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Préambule

� Le 29 Mars 2011, une réunion a eu lieu à l’initiative du Consei l Régional
PACA afin de faire un point d’avancement sur le projet de Réou verture

� RFF, Maître d’Ouvrage des études a présenté cet état d’avanc ement

� Depuis le 29 Mars, les études avancent en lien avec les parten aires et
cofinanceurs: Etat, Région, Département des Bouches du Rhô ne et
Communauté d’Agglomération du Pays d’AixCommunauté d’Agglomération du Pays d’Aix

� A ce jour, le Département du Var ne finance pas les études

� Sur la base des éléments techniques, socio-économiques, en vironnementaux
et financiers fournis par RFF à la fin 2012, ces acteurs décid eront de la
poursuite du projet (Réouverture totale ou partielle)
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Préambule

� La présentation du 29/03/2011 a fait l’objet d’une très larg e diffusion
suite à la réunion au sein du Conseil régional

� La présentation de ce jour vise à vous exposer:

� Le Calendrier du projet et la place de la concertation

� L’état d’avancement au 30 juin 2011 de l’étude en cours

� Le contenu des futures Etudes Préliminaires� Le contenu des futures Etudes Préliminaires

� Les éléments présentés le 29/03/2011 seront annexés à la pré sentation
de ce jour
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Réseau Ferré de France en quelques mots

■Gérer & Exploiter le réseau ferré national

■ Moderniser et développer le réseau en
partenariat avec l’Etat et les Collectivitéspartenariat avec l’Etat et les Collectivités

■ Gérer et valoriser le patrimoine

■ Gérer la dette de près de 28 Milliards d’€uros
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Etat d’avancement

Chapitre 1



Pour quelles raisons en est-on « encore » au 
stade des Etudes ?

� Des raisons contractuelles:

� CPER 2007-2013: mise en place de la convention de financemen t des Etudes
inscrites au CPER 2007-2013

 Fixer le montant des études
 Montage contractuel avec les partenaires financiers
 Mise en place des circuits de signature & Délibérations

� La Convention de financement a été notifiée à RFF le 25 Mai 2010� La Convention de financement a été notifiée à RFF le 25 Mai 2010

� Des raisons techniques & organisationnelles

� Volonté de commencer le travail par une étude de clientèle af in de constituer
une 1ère analyse par l’angle « clientèle » de l’étoile d’Aix

� Nécessité de coordonner ces études avec le projet LGV PACA

� Nécessité de coordonner ce projet avec ceux de l’étoile d’Ai x
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Des partenaires mobilisés au travers du CPER

� Les collectivités territoriales et l’Etat unissent leurs e fforts dans le cadre
du Contrat de Projets Etat - Région (CPER)

� Mise en place d’une desserte du type « RER » sur l’étoile ferro viaire
d’Aix-en-Provence :

� Etude de clientèles lancée en 2009 et qui a duré jusqu’en 2010 afin d’apprécier la
Clientèle potentielle (voyageurs et fret), les Scénarios d’offre envisageables, les
Coûts approximatifs et les Phasages possibles

� Concernant les études relatives à la réouverture des lignes Carnoules-Gardanne et
Rognac-Aix, 8 M€ sont inscrits au CPER pour financier les Etudes Préliminaires
(EP) et d’Avant Projet (AVP) des deux lignes concernées. (2,6 M€ ont été
contractualisés entre 2009 et 2010

RFF assure la MOA de ces études
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Organisation d’un projet ferroviaire de 
développement 

Etudes 
Préliminaires

Etudes 
Générales

Expression des 
Besoins

Etudes
Avant Projet 

(AVP)

Etudes Projet
(PRO)

Réalisation
(REA)

En Amont du Projet

En Aval du Projet
(AVP)

� Plusieurs études à mener pour mettre en œuvre un projet

� De nombreuses procédures administratives à conduire en fonction de la 
consistance du projet Concertation L300-2, Etude d’impact, DUP, etc.

� Des deniers publics importants sont en jeux
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Où en est-on à ce jour ?

En Amont du Projet

Etudes 
Générales

Expression des 
Besoins

Phase Exploratoire

Etudes 
Préliminaires

Phase d’Approfondissement

� Apprécier l’opportunité du projet, � Définition des caractéristiques fonctionnelles 

Aujourd’hui

� Apprécier l’opportunité du projet, 

� produire un premier cadrage du programme 
(préprogramme) et une première appréciation 
de l’opportunité, 

� Etat des lieux

� justifier de l’intérêt de poursuivre au moins les 
études.

� Inscription au CPER 2007 – 2013 des crédits 
d’étude pour poursuivre le projet

� Définition des caractéristiques fonctionnelles 
et techniques du projet, 

� Intégration du projet dans son environnement 
naturel & humain

� Définition de la desserte et des trafics

� Appréciation de l’économie générale du projet 
et de sa capacité d’autofinancement

� Définition des effets du projet sur 
l’aménagement du territoire

Période 2011 - 2012Depuis 2004
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L’approche proposée pour chacun des projets

ETUDE DE CAPACITE GLOBALE

= Socle de référence des Etudes Préliminaires pour le s 3 lignes 
(Marseille – Aix, Aix – Rognac et Gardanne – Carnoules )

Etudes Préliminaires -
20

12

Gardanne - Carnoules

20
11

 -

Etudes AVP + 1ères procédures administratives

A
 p

ar
tir

 
de

 2
01

3

Etude Gares
Etudes Techniques, 

Socio-économiques et 
Environnementales

Etude PN
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Programme 
d’études 
2011 - 2012

Chapitre 2

d’études 
2011 - 2012



En matière de Planning

2011 avril mai juin juillet août septembre octobre novembre déce mbre

Etude de Capacité Etoile d'Aix

EP Aix - RognacEP Aix - Rognac

EP Marseille - Aix

EP Gardanne - Carnoules

Travail sur les PN

Travail sur les gares
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Le programme d’études 2011 - 2012

� Une étude de capacité a débuté en avril 2011 afin d e coordonner les 
3 projets sous l’angle technique pour :

– Optimiser les investissements à réaliser en ayant une vision globale du système
ferroviaire afin d’éviter les fausses manœuvres

– Intégrer les objectifs de desserte validés lors du COPIL LGV PACA du 17 janvier
2011 afin d’identifier les investissements à réaliser pour répondre à ces objectifs

– Proposer un développement progressif et un phasage coordon né des
investissements pour les lignes concernées

– Préparer le lancement des études préliminaires lancées lignes par ligne en
s’assurant de la cohérence et de la complémentarité entre tous les projets
ferroviaires CPER et la future LGVPACA
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Le programme d’études 2011 - 2012

� Cette approche doit permettre:

� Eviter les fausses manœuvres

� Eviter la mise en place d’aménagements à CT ou MT q ui pourraient se révéler 
peu utiles par la suite

� Eviter les reprises d’études coûteuses en délais et  en argent public

� Maitriser au mieux le triptyque Programme / Coûts /  Délais

� Assurer une bonne utilisation des infrastructures e t donc une bonne rentabilité 
des investissements

� Permettre un étalement de la dépense publique tout en respectant une logique 
fonctionnelle dans la mise en service progressive d es installations nouvelles
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Le programme d’études 2011 - 2012

� Dès la fin de l’étude capacité, les 3 Etudes Préliminaires se ront lancées au
2nd semestre 2011 :

 Modernisation Marseille – Aix 2nde phase

 Réouverture Aix – Rognac

 Réouverture Gardanne – Carnoules

� Pour ces 3 études préliminaires, il s’agira :

 De déterminer le programme de l’opération sous toutes ses composantes (voies,
gares, signalisation, ouvrages d’art, passages à niveau, environnement, foncier, etc.)

 De proposer un éventuel phasage des investissements et un planning de réalisation
des études et travaux à réaliser ;

 De disposer d’une estimation financière et d’une évaluation socio-économique du
projet.
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Réponses attendues

� A la fin des études préliminaires, on doit avoir :

� Les fonctionnalités du projet

� Le programme de l’opération

� Eliminer les Variantes

� L’assurance de la faisabilité du projet

� Le Calage du budget dans un intervalle [0 ; 30%]

� La définition d’un calendrier de référence

� La validation de l’opportunité (trafic, bilan socio -économique, etc.)

� L’ensemble des procédures administratives à conduir e
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Réponses attendues à la fin des EP

� Les Etudes Préliminaires concernent l’intégralité de la li gne
Carnoules – Gardanne

� Sur la base des éléments (socio-économiques, techniques,
environnementaux et financiers) fournis par RFF, les parte naires
(Etat, Région, Département(s), Communauté d’Agglomérati on du Pays
d’Aix) devront décider de la suite du projet :

� Réouverture totale Carnoules – Gardanne d’ici 2020 ?

� Réouverture partielle de la ligne d’ici 2020 ?

Cette décision interviendra à la fin des Etudes Préliminair es (fin 2012 –
début 2013), correspondant à la période d’élaboration du pr ojet Contrat
de Projet 2014 – 2020.
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Calendrier Prévisionnel (document de travail )

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Etudes Préliminaires

Etudes AVant Projet

Etudes PROjet

REAlisation

� Le présent calendrier est donné à titre informatif pour mesu rer l’ampleur des
tâches à accomplir . Il n’est que le fruit des réflexions de RFF compte tenu des

Déclaration d’Utilité Publique

tâches à accomplir . Il n’est que le fruit des réflexions de RFF compte tenu des
expériences passées :

� Les délais de validation par les partenaires ne sont pas pris en compte

� En phase AVP, il faudra compter entre 1 et 1,5 ans pour conduir e les procédures
administratives compte tenu de l’évolution de la législati on (Grenelle II)

� Le calendrier pourra évoluer favorablement ou défavorable ment en fonction de la
consistance du programme, des délais de validation, des coû ts & montages
financiers, des risques procédures et divers aléas, etc.

� A la fin des Etudes Préliminaires, nous aurons un calendrier prévisionnel plus
précis et plus représentatif
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Premiers résultats 
de l’étude en cours

Chapitre 3

de l’étude en cours



Les Objectifs de l’étude en cours

� L’étude est décomposée en 3 phases :

� Phase de Diagnostic et d’état des lieux
 analyse de la situation et validation des objectifs (contexte, études existantes, diagnostic de

l’infrastructure, dessertes)

� Phase de conception des horaires servant à identifiant les i nvestissements de
capacité (point de croisement, zone de double voie) à aménag er pour satisfaire
aux objectifs de desserte (2 trains/h/sens entre Carnoules et Gardanne)aux objectifs de desserte (2 trains/h/sens entre Carnoules et Gardanne)

 élaboration et évaluation des scénarios de desserte selon les principes de la démarche de
planification stratégique

� Phase d’approfondissement des scénarios retenus lors de la phase 2
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Principes fondamentaux

Application des principes de l’horaire cadencé en r éseau, structurant l’offre 
sur la base de missions se suivant à un intervalle régulier et favorisant 
l’établissement de nœuds de correspondance.

Application de la démarche de planification stratég ique , ayant pour but le 
développement du réseau en cohérence avec le dévelo ppement souhaité 
de l’offre.

Trains prêts au d épart

DDéémarche stratmarche strat éégiquegiqueDémarche classiqueDémarche classique

Horaire

Mise en service

Court
terme

Horaire

Mise en service

Court
terme

Mise en service
CourtCourt
termeterme Mise en service
CourtCourt
termeterme

Demande

InfrastructureLong
terme

Desserte

Demande

InfrastructureLong
terme

Desserte

Demande

Desserte

Horaire

LongLong
termeterme

Infrastructure

Demande

Desserte

Horaire

LongLong
termeterme

Infrastructure

Trains prêts au d épart

Départ depuis les gares nœudsDépart depuis les gares nœudsDépart depuis les gares nœudsArrivée dans les gares nœuds Arrivée dans les gares nœuds Arrivée dans les gares nœuds 
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Principes fondamentaux

La planification des horaires est le résultat d’une  démarche itérative, 
avec traitement simultané de tous les paramètres en  interaction :

� L’horaire est le cœur du système

� Maximiser la qualité de l’offre et optimiser l’infr astructure

Demande en transport

Infrastructure

Objectifs de desserte

Schéma d’exploitation
Horaire et correspondances

Contraintes
horaires ext.

Matériel roulant

Temps de 
parcours
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Principes fondamentaux

Objectifs de desserte Horaire systématique Infrastructure
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Gardanne

La Barque-Fuveau

Peynier-Rousset

Trets

Pourcieux

Principes fondamentaux appliqués pour la ligne 
Carnoules - Gardanne

� Le choix sur les gares et haltes à créer n’est pas
arrêté à ce jour

 Ce travail sera fait durant les EP en lien étroit avec les
schémas d’urbanisme, les besoins de déplacements et la
place de l’intermodalité

 Attention tout de même: plus on met des gares, plus les
trains sont lents…

� Plusieurs hypothèses seront testées

Forcalqueiret-Gareoult

Sainte-Anastasie

Saint-Maximin

Tourves

Brignoles

Carnoules

 Faire des trains sans ruptures de charge entre Gardanne
et Carnoules

 Envisager une rupture de Charge à St Maximin afin
d’orienter les flux:

 A l’Ouest jusqu’à Gardanne avec correspondance
Aix et Marseille

 A l’Est jusqu’à Carnoules voire même Toulon

� Ce travail doit être fait en lien étroit avec les lignes
adjacentes (Marseille – Aix & Marseille – Vintimille)
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Principes résultats de la phase 1 pour la ligne 
Carnoules - Gardanne

� Une visite de ligne a été effectuée en draisine entre Gardann e – Carnoules (en étroite
collaboration avec les Cheminots travaillant sur la ligne)

 Un système de « caméra ferroportée » a été utilisée afin de réaliser une vidéo de la ligne en lien
avec un Système d’Information Géographique (SIG).

 Cette vidéo sera bientôt disponible avec la possibilité de visualiser toute la ligne avec d’un côté la
Carte pour se situer et de l’autre la Vidéo de la ligne et les commentaires

Quelques Exemples

� Un diagnostic de la ligne a été effectuée entre Gardanne – Car noules

Entre Gardanne et Trets

Au départ de Brignoles vers Carnoules
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Gardanne – Carnoules : SIF

- Ligne en voie unique ouverte uniquement au fret en tre Gardanne et La 
Barque-Fuveau. Ligne empruntée 1 à 3 fois par an pa r les convois militaires 

- Voie à reprendre sur l’intégralité de la ligne, en  raison de son état
Ligne non électrifiée

- Signalisation simplifiée

Carnoules

V
er

s 
T

ou
lo

u,
 M

ar
se

ill
e

Carnoules

Pk
5.55

Pk
9.29

Gardanne

Pk
0

Brignoles Tourves
St 

Maximin

Ste 
Anastasie

Peynier
-RoussetTretsPourcieux

Besse
Forcalqueiret

Les 
Censies

La Barque
Fuveau

Vers 
Aix en ProvencePk

12.73
Pk

23.72

Camp les
Brignoles

Pk
28.51

Pk
17.23

Pk
36.03

Pk
42.30

Pk
49.9

Pk
59.11

Pk
64.27

Pk
70.81

Pk
78.76

V
er

s 
M

ar
se

ill
e

V
er

s 
T

ou
lo

u,
 M

ar
se

ill
e

Vers Fréjus

Point d'arrêt

Gare en service

Gare désaffectée

Gare marchandise

Ancienne Gare, transformée en habitation

Réouverture Gardanne – Carnoules / Etat d’avancement / Juillet 201126



Gardanne – Carnoules : Ouvrages d'art

- Beaucoup d'ouvrages d'art, certains bien entretenu s d'autres à assainir

- Certaines zones et ouvrages en terre (OT) à assaini r de façon substantielle

Carnoules

N+3

N+2

Besse

Ste 
Anastasie

Forcalqueiret

Brignoles Tourves
St 

Maximin Trets
Pourcieux

Les Censiès

Peynier
-Rousset

La Barque
Fuveau

Gardanne

N0 5 40 5045 60

N+2

N+1

N-1

N-2

N-3

10 15 20 25 30 35 55 65 70 75

Pont Rail (99)

Pont Route (20)

Aqueduc

Tunnels (3)

Pont / Viaduc > 30m (1)

Passerelle

N0:   Niveau de référence

N: Chaque niveau N correspond a un gabarit de train
(N+2: Voie à 2 gabarits de train en hauteur par rapport à N0)

Gabarit G1, soit Hmin = 4,28m
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Gardanne – Carnoules : Armement de la voie
et Vitesses de ligne

Pour le moment, vitesse autorisée à 30 km/h et même  moins (à cause de 
l’état de la voie)

Carnoules

GardanneBrignoles Tourves
St 

Maximin

Ste 
Anastasie

Peynier
-RoussetTretsPourcieux

Besse
Forcalqueiret

Les 
Censies

La Barque
Fuveau

Camp les
Brignoles

Pk Pk

Répartition des courbes en ligne

58%

6%

11%

26%

Alignements

R supérieurs à 1000 m

R entre 500 et 1000 m

R Inférieurs à 500 m

Schéma d'armement de la voie

LP48 (pose 1954/1938) 

S33 (pose 1956/1952)

U33 (pose 1952)

Pk
5.55

Pk
9.29

Pk
0 Vers 

Aix en ProvencePk
12.73

Pk
23.72

Pk
28.51

Pk
17.23

Pk
36.03

Pk
42.30

Pk
49.9

Pk
59.11

Pk
64.27

Pk
70.81

Pk
78.76
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Gardanne – Carnoules : 
Analyse du profil de vitesse

- Le tracé permettrait une exploitation à 90-100 km/ h, 110 entre 
La Barque-Fuveau et Trets

Profil de vitesses Carnoules – Gardannes
Calculs simplifiés, sur la base des rayons de courbure (deux 

constantes prises en compte)

4

1

23

1 2 3

Mesures à cibler:

4
a b c d e

Vitesses théoriques
max liées au tracé
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Gardanne – Carnoules : 
Synthèse du diagnostic de ligne

Gares Carnoules Brignoles La Barque-
Fuveau

Gardanne

Etat de la voie

Etat des OA

Etat plateforme et OT

Passages à Niveau

Points de croisements

St-Maximin Pourcieux Trets

Points de croisements

Conflits de circulation

Cantonnement

Maintenance ligne

Bon
Satisfaisant
Passable
Médiocre
Mauvais
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Gardanne – Carnoules : Synthèse du contexte

Mesures PN 
+ Gare

Zone minière, Centrale 
Thermique (non 

SEVESO),
Démantèlement prévu?
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Gardanne – Carnoules : Synthèse du contexte

Mesures PN: zone complexe, 
ouvrages + bâti+ monument 

historiques

32
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Les Passages 
à Niveau

Chapitre 4

à Niveau



Carnoules

GardanneBrignoles Tourves
St 

Maximin

Ste 
Anastasie

Peynier
-RoussetTretsPourcieux

Besse
Forcalqueiret

Les 
Censies

La Barque
Fuveau

Camp les
Brignoles

Pk
70.81

Pk
78.76

PN critique
RD554

PN critique
RD554

PN critique
RN7

PN critique
RD423

RD6 RD56 RD56b RD56c

RD6

RD58

Gardanne – Carnoules : Passages à niveau

- 13 PN sensibles, dont 7 critiques 

- 3 PN délicats sur Brignoles, avec un environnement  contraint

SAL

PN non gardé

PN / Passages à niveau

Pk
5.55

Pk
9.29

Pk
0 Vers Aix en Provence

Pk
12.73

Pk
23.72

Pk
28.51

Pk
17.23

Pk
36.03

Pk
42.30

Pk
49.9

Pk
59.11

Pk
64.27

70.81 78.76

PN 17-18 (3)  sur Brignoles

SAL supprimé

PN non gardé 
sur voie privée 
ou chemin agricole
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La question des PN

Suite à l’incident d’Allinges (juin 2008), un plan d’action pour 
améliorer la sécurité aux PN a été présenté par 

D.BUSSEREAU:

« Tous les projets de réouverture de lignes ferroviai res au 
service voyageur devront faire l’objet de suppressi ons de PN »

� La Directive BUSSEREAU relative aux PN
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La question des PN

� Comment supprimer les PN ?

Construction d’un Ouvrage d’Art

Pont Rail

Mise en impasse

Déviation vers OA existant

Construction d’un Ouvrage d’Art

Pont Route
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Exemples de zones critiques en matière de PN

Brignoles
Trets
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St Maximin



Zoom PN sur la commune de Brignoles
5 PN en milieu urbain sur moins de 3 Km
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Stratégie proposée par RFF

� Un tel projet de réouverture doit donc envisager dans un prem ier temps la
suppression de tous les passages à niveau (PN) sur la ligne co ncernée
sachant que la suppression d’un PN par un ouvrage coûte en moy enne
entre 5 M€ et 10 M€ selon la complexité :

� La suppression de tous les PN rendrait irréalisable le proje t de réouverture sous
l’angle financier

� Une méthodologie a été établie et testée par RFF sur deux projets de� Une méthodologie a été établie et testée par RFF sur deux projets de
réouverture puis présentée à la DGITM. Cette méthodologie e st applicable à
l’ensemble des projets de réouverture de ligne au service vo yageurs qu’il
s’agisse de lignes fermées à tout trafic ou de lignes avec du t rafic fret faible:

� RFF va conduire avec l’appui de l’Etat une étude de sécurité p our déterminer
dans quelles conditions peuvent être conservés certaines P N de la ligne

� RFF souhaite commencer ce travail dès 2011 car les enjeux fin anciers sont très
dimensionnants
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Contenu des 
Futures Etudes 
Préliminaires

Chapitre 4

Futures Etudes 
Préliminaires
(CCTP en cours de rédaction…)



Contenu des futures Etudes Préliminaires

Objectifs Attendues

Analyse du 
contexte territorial

�Appréhender l’ensemble des enjeux liés au projet objet de la présente étude et son
interaction avec d’autres projets sur le territoire qu’il s’agisse de projets ferroviaires ou
non (documents d’urbanismes, etc.) ;
�Identifier l’ensemble des acteurs concernés par le projet (porteurs possibles du
projet, acteurs « neutres », opposants potentiels), et de connaître leurs perceptions et
positions vis-à-vis du projet, afin d’être en mesure de les considérer, les comprendre,
et les intégrer dans le processus général d’études et de réflexions,
�Identifier des pistes pour l’élaboration de la stratégie de concertation/communication.
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�Identifier des pistes pour l’élaboration de la stratégie de concertation/communication.

Analyse des 
dynamiques

territoriales et 
urbaines

�Compréhension approfondie du fonctionnement et des besoins des territoires,
�Apporter des éléments objectifs pour la construction des scénarios, puis l’évaluation
des impacts du projet sur l’aménagement, l’activité et les futurs des territoires.
�Qualifier et quantifier les enjeux d’aménagement des territoires.

Etat des lieux 
initial du site 

et de son 
environnement

�identifier les sensibilités des territoires traversés et de déterminer les impacts
prévisibles majeurs,
�identifier les contraintes liées aux réglementations particulières (zones classées, etc.)
qu’il s’agira de satisfaire.
�Pour tous les domaines: le milieu physique (topographie, morphologie, géologie,
hydrologie, hydraulique, climatologie, etc.) et risques naturels ; le milieu naturel (flore,
faune, corridors écologiques, etc.), le patrimoine culturel et humain, le paysage,
l’agriculture et la sylviculture



Contenu des futures Etudes Préliminaires

Objectifs Attendues

Analyse détaillée 
de la ligne

�Description physique & fonctionnelle de toute la ligne et de toutes se composantes
(Ouvrages, tunnels, etc.) ;
�Travail et analyse spécifique sur la dangerosité des Passages à Niveau

Etudes de Marché 
et de Trafic

�Analyse des besoins de déplacements entre Gardanne et Carnoules et au-delà vers
Toulon et Marseille/Aix
�Prévision des besoins de déplacements entre Gardanne et Carnoules et au-delà vers
Toulon et Marseille/Aixet de Trafic Toulon et Marseille/Aix
�Travail sur l’implantation des futures gares & haltes ferroviaires en fonction des
enjeux de déplacement identifiés

Etudes
Techniques

�Etudes de Tracé, Terrassement, Assainissement, Plateforme, Hydraulique, Ouvrage
en Terre
�Etudes Equipement de la Voie,
�Etudes Ouvrages d'Art
�Etudes Signalisation & Télécommunications
�Etudes Passages à Niveau: Sécurisation et Suppression (Etude sécurité Ministère)
�Etudes Gares & Aménagements PMR

Etude Foncier
�Analyse des besoins fonciers pour la mise en œuvre du projet
�Identification des procédures à conduire
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Contenu des futures Etudes Préliminaires

Objectifs Attendues

Etudes Socio-
économiques

�Réalisation du Bilan Socio-économique de l’opération globale (et par acteurs) afin
d’évaluer l’utilité économique et sociale apportée par la réalisation d’un projet pour la
Collectivité d’une part et l’ensemble des acteurs d’autres parts

�Relier les montants d’investissements nécessaires aux recettes attendues, aux
coûts d’exploitation à prévoir, ainsi qu’aux coûts d’exploitation et de maintenance de
la ligne et du matériel roulant.

Etudes
Environnementales 

et Bilan Carbone

�Analyse des effets du projet sur l’environnement
�Mesures envisagées pour remédier aux conséquences sur l’environnement
�Analyse des coûts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits
pour la collectivité et évaluation des consommations énergétiques résultant de
l’exploitation du projet

Planification

�Identifications des nombreuses Procédures Administratives à conduire
�Identifications des investigations à conduire: sondages géotechniques, levées
topographiques, etc.
�Identifications des conditions de réalisation et de mise en œuvre des travaux

Etude Financière
�Analyse des Risques
�Chiffrages des Investissements
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Suite du Projet

Chapitre 5



Suite du Projet

� Avant la fin de l’année 2011, les Etudes Préliminaires de la l igne
Carnoules – Gardanne seront lancées et devraient durer 12 mo is (hors
délais de validation par les partenaires financiers):

� RFF conduira les EP avec une volonté d’ouverture de la ligne à la fois vers
l’Ouest (Marseille / Aix) et vers l’Est (Toulon et tout le Var ) afin d’identifier et de
capter un maximum de flux de voyageurs et de trafics Fret

� Les EP seront réalisées de manière à pouvoir envisager une ré ouverture totale
de la ligne en considérant que l’éventuelle question du phasage devra et sera
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de la ligne en considérant que l’éventuelle question du phasage devra et sera
abordée dès la fin des Etudes Préliminaires avec l’ensemble des acteurs
politiques concernés.

� RFF et son prestataire rencontreront l’ensemble des acteur s du territoire et sont
d’ores et déjà disposés à discuter et échanger avec ces derni ers afin de
construire la légitimité de ce projet d’aménagement durabl e du territoire.



Contact

Sébastien MIS 
Responsable des Etudes

Service des Projets d‘Investissement 
Tel: 04.96.17.01.06

mail: sebastien.mis@rff.frmail: sebastien.mis@rff.fr

Réouverture Gardanne – Carnoules / Etat d’avancement / Juillet 201146


